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Predstavovat nejmensi roadster od Fiatu, sdilejici podvozek s prvni generaci Fiatu Punto, asi nema velky smysl. Ve zkratce se jedna o ote-
vieny roadster s 130k osmnactistovkou, ktery je s ohledem na svou cenovou dostupnost mezi mladymi lidmi velmi obliben. Barchetta (¢ti
barketa — nikoliv nespravné barceta) patii k primérné spolehlivym autiim, které si zaslouZi patfi¢nou péci.

0znd prave proto se maji-
telé této turinské ,,Lodky*
& ,,Clunku’, jak zni volny
preklad slova barchetta
z ital$tiny, sdruzuji do klubd, to aby si
mohli vyménovat zku$enosti. Jednim
ze ¢lent takového klubu pratel a maji-
telti Fiatu Barchetta je i vlastnik tohoto
predstavovaného kousku, Zlinan Petr

Simik. Petra urcité znaji ¢tendfi nageho
Casopisu predevdim jako designéra
a zrucného tvirce vdemoznych lami-
natovych aerodynamickych doplikd.
Malokdo ov8em uZ vi, Ze i Petr ma svoje
hobby a tim je pravé tuning.

Vlastné by se tedy i dalo fict, ze
hobby je Petrovym zaméstnanim. Ale
nebojte, rozhodné neni co zdvidét. Petr

nenavrhuje své lamindtové kreace za
pomoci pocitace a 3D printeru, ale pékné
poctivé vie modeluje pfimo na prototypu.
Ostatné podobné postupuji i jiné celosvé-
tové znamé firmy, japonského designo-
vého guru Jokomaku Hiranaoa (VeilSide)
nevyjimaje. Pfitom se Petr i jemu podobni
samoziejmé potykaji se vSemi neduhy
préce s epoxidovou pryskytici.
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Petr ovSem neni, co se tuningu tyce,
zadnym novackem. Jeho Octavia prvni
generace a Seat Toledo generace druhé
uz prosly nékolika tuningovymi médii
a kazdé z nich pak slouzilo coby prvni
prototyp pro sadu spoilerd. Tentokrat
se ovéem na$ pan designér rozhodl, Ze
si potidi néco pro potéchu svého tunin-
gového ducha, a to nejlépe otevieny
kabriolet, se kterym by se mohl proha-
nét po okolnich klikatych silnickach.

Kdyz uvazoval, jaké auto zvolit, myslel
pfi tom samoztejmé i na moznost jeho
upravy - aby bylo natolik dostupné, ze
by si jej mohl dovolit kazdy, a to véetné
kompletni tuningové sady.

Jak si usmyslil, tak také udélal a zahy
(minulé léto béhem cervence) se v jeho
dilné v aredlu byvalého zlinského Svitu
objevila platinové metalizovéa Barchetta,
na které zacal Petr vzapéti provadét své
designérské hokusy-pokusy. Mezitim

se samoziejmé zapojil do nékolika
tuzemskych klubt, at uz zamétenych na
kabriolety obecné, nebo specializova-
nych na Barchettu. Postupem ¢asu zacal
v Petrové bodyshopu vznikat nédvrh na
realizaci cenové dostupné sady spoi-
lerd, kterd by svou kvalitou i designem
samotnym byla konkurenceschopna
iv ramci celoevropského trhu.

Vznikla tak Sestnactidilna sada na
sebe navzdjem navazujicich ndaraz-

nikd, krytd prahit, decentniho kiidla
a ostatnich dopliki, které z malého
roadsteru od Fiatu udéld néco vzda-
lené podobného Maserati. Vysledkem
upravy je, Ze auto nendsilné zmohutni
a nabyde na objemu, Zddna ¢ast se vSak
neda nazvat prehnanou. Typicky ,,$§imi-
kovsky“ design nasavaci ¢asti predniho
narazniku je doplnén o stylové prvky,
které uz Petr pouzil diive. Namatkou
nastavce praht, jejichz design jste mohli

Vinteriéru uz probéhly prvni promény: koberce do barvy,
hifi Pioneer a sportovné strizené ovladaci prvky - palubni
desku ménit netfeba, maximalné potahnout kizi,

—
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vidét na vinové-¢erné Hondé Civic Petra
Kadlece z dnes jiz prakticky zaniklého
klubu Tuning Scene. Aktudlné je tato
honda zelenobild a slouzi s Rabittem
coby reklama na autobazar. Ale to bylo
jen malé odboceni o tématu. Pfedni
ndraznik, prahové ndstavce i ndstavce
zadniho ndrazniku dopliuje malé
dvoudilné ktidlo a nékolik designovych
prvka k nalepeni na predni blatniky,
kapotu a pro ndhradu plastu, zakry-

"y,

vajiciho otvory pro vstup vzduchu do
kabiny. Jedinou karosafskou tpravou
tak na auté zistalo zavafeni zadniho
znaku Fiat, bez kterého je auto tézko
identifikovatelné.

Barchetta se posléze odéla do polo-
matného oranzového laku, ktery Petrovi
poradil jeho znamy lakyrnik Pavel Bilik.
Ten nejenze pomohl s vybérem barvy,
ale auto peclivé nalakoval, a to véetné
¢erné lakovanych ¢asti. S tim souviselo

L A RO A R Lt




Tady se pracuje: exteriér je hotov, motorovy
prostor pfijd’ewga fadu nyni, alespon stopy na
viku ventilti naz'naéuji pripravu na'lesténi

Pro¢ ses rozhodl pustit do redesignu pravé Barchetty?

,Fiatje unashodné podcenovana znacka a Barchetta skoro nezndmé auto. Ja jsem ho také neznal, ale kdyi
jsem ho uvidél, vedél jsem, Ze bude moje a Ze s nim urcité néco provedu.”

Mas radsi spi$ decentni, nebo extravagantni dpravy, nebo té zajima tfeba performance?

,0d kaZdého néco. Mam rad styl, ktery zaujme. O tom, co je decentni nebo extravagantnise da

fit. Vyvoj vSe ukaze. Na mém voze je 16dilna sada, pro nékoho to miZe byt extremni, ale na au

tak decentné, Ze spousta lidi nepozn, Ze se jedna o tuning (moznd i diky malo zndmé Barchet

Petie, jak dlouho se tuningem vlastné uz zabyvas, to bude let ne? Vzpomenes si je$té na svit zagstky?
LTuningem se zabyvam 8 leta prosel jsem sivsim, ¢lovék se zkratka pofad uci. | kdyZ si mysli, Ze 2 umi
Ale pfesto pofad upfednostiuji tuningova auta, ktera jsou zejména provozuschopnd. Pak aZ to o

Co jesté na svém auté uvazujes vylepsit?

LJInteriér a motor, to jsem zkrétka zatim nestihl, auto mam pfece jenom rok.”

»Mam takovy dojem z posledni doby, Ze srazy uZ nejsou o autech, ale predevsim o alkoholu, az na...”

Jak se divas na budoucnost éeského tuningu?

,Zajimava otazka i kdyZ je asi urena plvodné nékomu jinému. Z mého pohledu jako vyrobce spoileri?
Uvidime, jist musi pfece kazdy."

A néjaky sen mas do budouna mas?

,3nl mam hodné, ale o nich zase nékdy pfiste...“

lakovani 17palcovych kol Rial LeMans,
kterd dostala navic i oranzovou linku,
presné jak veli posledni trendy v de-
signu litych kol. Petr miiZe byt s lakem
pravem spokojen a jistym zadostiu-
¢inénim, pocitem z dobfe vykonané
prace je i zajem okoli kdekoliv, kde se
s nové upravenou Barchettou ukdze.
Lidé neznali hadaji na Lamborghini,
resp. Maserati a hrozné se divi, Ze je
to obycejny fiat, ktery véetné spoilert
a nového laku mazou koupit kolem 160
az 200 tisic K¢.

Upravy motoru se prozatim soustie-
dily na jeho spravnou funkci a vyjma
instalace otevieného vzduchového filtru
a vyfuku MaxxInox, ktery Petr koupil
u rokycanského JK Designu a jehoz le$-
tény nerez sviti zpoza zadniho difuzoru,
se pod kapotou nic zvla$tniho nestalo.
Soudé podle lehkého klapani Petra asi
brzy ¢ekd generalka zakarbonované
hlavy, resp. jejtho systému casovani
ventild. Barchetta si prosté zaslouzi
pravidelné vymény oleje a jeho pecli-
vou kontrolu. Pokud tyto ukony byvaly
majitel zanedbal, je téméf pokazdé
vystardno. Pfi té ptileZitosti jisté dojde
i na zrestaurovini resp. zuslechténi
vizdZze motoru, na némz7 je uz néjaké
to 1éto od roku 1996, kdy byl vyroben,
znat.

Auto je snizeno pomoci sportovnich
pruzin, opét od JK Designu a roz$ifeno
na zadni népravé pomoci 15mm podlo-
zek. Vzhledem k tomu, Ze Petr dokoncil
design karosérie na jafe tohoto roku,
soustredil se poté uz jen na designové
upravy — nalakovani brzdovych tfmeni
na ¢erveno. Vzhledem k tomu, Ze brzdy
u Barchetty stoji stejné jako u kazdého
starého Fiatu za starou backoru, dou-
fejme, Ze Petr brzy nasadi poradné
kotouce. Ital sice fekne, Ze ho freni
(brzdy) nezajimaji, kdyZ je motore prece
tak molto bueno (vytecny), ale vysvét-
lujte to nékomu s kouficimi brzdami
po svizné jizdé Buchlovskymi horami,
potazmo nékde v Beskydech...

Karosérie dvouprostorovd samonosna, dvoumistny roadsters motorem pred predni napravou napfic a pohonem prednich kol Styling zavafenyznaknazadnikapoté, kompletni 16dilna
laminatova sada vlastniho designu avyroby Interiér sportovnivolanti-1, chromovana fadici paka, koberce s oranZovym obsitim, lakované plastové dily Audio CD receiver Pioneer

Motor

Rozvod

Fiat Barchetta 1.8 16v

Poéet valcu

Zdvihovy objem
Vrtani/zdvih
Nejvyssi vykon
Kroutici moment
Kompresni pomér
Pfiprava smési

Tuning otevieny vzduch. filtr K&N, nerez. vyfuk MaxInoxx
Podvozek

Predni naprava nezavislé zavéSeni, trojihelnikova ra-
mena, vzpéry McPherson, vinuté pruZiny, teleskopické tlumice
Zadni naprava nezavislé zavéSeni, pficna i podélna ra-
mena, vinuté pruziny, teleskopické tlumice

Kola 7x17“ z lehké slitiny, Rial LeMans ¢erné lakované
soranzovym lemem

Brzdy dvojity hydraulicky okruh, vpredu vnitiné chlazené

4/R

DOHC

1747 cm?

82,0/82,7mm

96 kW (130 k) pfi 6 300 min™*
164 Nm pfi 4 800 min*

10,3:1

elektronické vstrikovani benzinu

kotouce, vzadu jednoduché kotouce, ABS
Pneu 215/35-17, Dunlop SP Sport 9000
Tuning sportovni pruziny JK Design, 1,5cm podlozky na
zadni napravé

Rozmeéry a vahy

(originalni hodnoty, mohou se lisit)
Rozvor/rozchod vp./vz.
Délka/sirka/vyska
Pohotovostni/uzitecna hmotnost

2280/1410/1410mm
3920/1640/1260 mm
1060/200kg




